Der Burgaufzug
Projektbeschreibung

Pro & Contra
Das Projekt

Die Erreichbarkeit der Burg Trausnitz von der histo-
rischen Landshuter Kernstadt ist aus unterschiedlichs-
ten Grinden seit langem Diskussionsthema in der
Bevdlkerung und den politischen Gremien. Um diese
Diskussion auf eine fundierte Basis zu stellen, wur-
de im Auftrag der Stadt Landshut vom Zentrum fuar
marktorientierte Tourismusforschung eine touristi-
sche Potentialanalyse zu einem Schragaufzug erar-
beitet und aufgrund der positiven Aussagen dieser
Analyse insbesondere im Hinblick auf den Stadte-
tourismus eine technische Machbarkeitsstudie unter-
schiedlicher Aufstiegshilfen zur Burg Trausnitz in
Auftrag gegeben. Hierbei wurden im Wesentlichen
folgende Varianten untersucht:

Variante 1:
Ein oberirdischer Schragaufzug beginnend am Drei-
faltigkeitsplatz zur Schwedenwiese.

Variante 2:
Ein oberirdischer Schragaufzug beginnend beim
Skulpturenmuseum zur Bergstation beim Schanzl.

Variante 3:

Eine unterirdische sog. bergmannische L6sung be-
ginnend beim Dreifaltigkeitsplatz Gber einen 223 m
langen Tunnel unter die Burg und mittels eines Auf-
zugs zum Eingangsbereich der Burg.

Variante 4:

Eine unterirdische Losung beginnend beim Dreifaltig-
keitsplatz Uber einen 112 m langen Tunnel unter die
Burg und einen Aufzug, der unmittelbar in den Be-
reich des in den 60er Jahren abgebrannten Gebau-
deteils der Burg fuhrt.

Variante 5:

Eine Shuttlebuslédsung vom Dreifaltigkeitsplatz in
verschiedenen den Jahres- und NutzungszeitrGdumen
angepassten Takifrequenzen.



Abb 1. untersuchte Varianten

Nachdem die Varianten mit einer |unnellosung (Va-
rianten 3 und 4) einen sehr hohen Finanzierungsbe-
darf sowohl im Bau als auch im Unterhalt mit sich
bringen und eine oberirdische Variante vom Skulp-
turenmuseum zum Schanzl (Variante 2) aufgrund der
schwierigen Anfahrbarkeit nur einen eingeschrank-
ten Nutzerkreis bedienen kann, ist als Aufzugslésung
nur die Losung vom Dreifaltigkeitsplatz zur Burg
Trausnitz (Variante 1) als kosten- und akzeptanz-
malig darstellbare Variante tragfahig.



Der Schragaufzug vom Dreifal-
tigkeitsplatz zur Trausnitz

Untersucht wurde ein schienengebundener Schrag-
aufzug mit folgenden Grundlagen:

Transportleistung:

Die Transportleistung wurde auf eine Kabinenkapa-
zitat von 16 Personen ausgelegt. Auf dieser Grund-
lage wurden die zu erwartenden Baukosten ermittelt.

Beim gewéahlten Antriebssystem liegt die Fahrge-
schwindigkeit bei ca. 1,5 m/s. Angetrieben wird die
Fahrkabine durch einen an der Kabine angebrach-
ten Elektromotor mit Zahnstangen in der Fahrbahn.
Ein Teil der notwendigen elektrischen Energie fur die
Bergfahrt wird durch eine Rickgewinnung in der Tal-
fahrt erzeugt.

Abb 2. Beispiel einer Kabine



Fahrbahn:

Die Fahrbahn fiihrt in allen Varianten tber ein selbst
fulRlaufig nur schwer erreichbares Gelande. Daher
wird bei der Trassenfindung auf Erdbewegungen
verzichtet, auch um die Stabilitdt und das Erschein-
ungsbild des Hangs nicht zu beeintrachtigen. Als
Unterbau und Fahrspur dienen Stahltrager, die alle
6 - 8 m Uber Stitzen auf Betonfundamenten stehen.
An diesen Stahltragern befinden sich auch die
Strom- und Datenleiter. Uber Abnehmer wird dann
die Kabine versorgt.

Durch die vorgefundene Hangneigung bestimmt sich
auch die Langsneigung der Bahn. Um diese Wech-
sel in der Langsneigung auszugleichen, hat die Ka-
bine einen Niveauausgleich, der daflr sorgt, dass
der Kabinenboden an jeder Stelle der Strecke waag-
recht ist. Dabei liegt die Fahrbahn zwischen ca.
0,5 m und 4 m Uber der Gelandeoberkante.

Zum Schutz der Bahn, aber auch als Berilhrschutz,
wird die Fahrtrasse eingezaunt.

Talstation / Bergstation:

Zum jetzigen Zeitpunkt ist noch nicht klar, wie der
Schragaufzug im Detail bewirtschaftet wird. Daher
wurden in den aktuellen Planungen keine grél3eren
Bauwerke fur Personal und Zutrittskontrollen vorge-
sehen. Die Zugange zu den Haltepunkten sind Uber



automatische Schranken geregelt, die sich nur bei
Stillstand der Bahn vor dem jeweiligen Haltepunkt
offnen. Im Bereich der Talstation ist ein Trogbauwerk
erforderlich, in das die Antriebs- und Neigetechnik
der Bahn einfahren kann. So wird eine Barrierefrei-
heit erreicht. Im Bereich der Bergstation wird nur ein
reduzierter Eingriff in die Burgmauer in der fir einen
Rollstuhlfahrer notwendigen Breite vorgesehen.
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Abb 4b. Talstation (Planung BBI)

Bau der Trasse:

Der Hang zur Burg Trausnitz ist gemal den Erkennt-
nissen, die seinerzeit beim Bau des Josef-Deimer-
Tunnels gewonnen wurden, aus kKiesigem Material
(Lockergestein) zusammengesetzt. FUr die Ermitt-
lung der zu erwartenden Baukosten wurde ausge-
hend von diesen Erkenntnissen mit einer Griundung
der Einzelfundamente auf Kleinbohrpfahlen gerech-
net. Auf die Pfahlkopfe kommt ein geschalter Beton-
kopf in dem Anschlisse fur die Stahlstutzen bereits
vorgesehen sind.

Die Herstellung der Pfahle kann in diesem Gelande
Uber einen mit einer Bohrlafette ausgeristeten
Schreitbagger erfolgen. Zum Materialtransport wird
eine Materialseilbahn aufgebaut, die fur samtlichen
Materialtransport ausgelegt ist. Die Errichtung einer
Baustrale im Hang ist nicht erforderlich.

Auf diese Pfahlkdépfe wird teilweise direkt, teilweise
mit zwischengeschalteten Stutzen die Schiene mon-
tiert.



Leistungsfahigkeit:

Die Kabine ist auf eine Zahl von 16 Personen ausge-
legt. Bei einer Fahrgeschwindigkeit von ca. 1,5 m/s
ist die Dauer einer Fahrt bei ca. 3 Minuten. Mit Ein-
und Aussteigezeit sind 5 Minuten pro Fahrt realistisch.
Damit ergibt sich eine Transportkapazitat von ca. 96
Personen pro Stunde je Richtung.

Sicherheitskonzept:

Die Kabine ist mit Notrufeinrichtungen ausgestattet.
Beim Stromausfall greifen automatisch mechanische
Sicherungen, die eine unkontrollierte Talfahrt verhin-
dern. Sollte ein langerfristiger Stromausfall oder ein
anderer technischer Defekt eine Fortsetzung der
Fahrt verhindern, kann die Kabine durch geschultes
Personal von Aul3en gedffnet werden und die Bremse
durch sich dann an Bord befindliches Personal ma-
nuell bedient werden. Eine Ruckfahrt allein durch
Schwerkraft ist moglich.
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Abb 4c. Lageplan des Schragaufzugs (Planung: BBI Ingenieure)

Kosten

Die reinen Baukosten dieses Schragaufzugs beginn-
end am Dreifaltigkeitsplatz beziffern sich auf ca. 2,3
Mio. €. Hinzu kommen insbesondere Planungskos-
ten, stddtebaulicher Mehraufwand fir die Tal- und
Bergstation, Anpassungsmalnahmen am Dreifaltig-
keitsplatz, so dass nach heutigem Kenntnisstand die
Gesamtkosten des Projekts ca. 3,4 Mio. € betragen.



Bewirtschaftung

Der Bau und Betrieb des Aufzugs soll durch Privatin-
vestoren erfolgen. Kosten fir die Stadt Landshut
sollen allein fur vorbereitende Untersuchungen so-
weit erforderlich und die Maldnahmen, die insbeson-
dere am Dreifaltigkeitsplatz notwendig werden, um
die Zugangssituation neu zu ordnen und die Anfahr-
barkeit fuir Reisebusse zu gewéahrleisten, entstehen.
Der Fahrpreis kann erst nach Erstellung einer Wirt-
schaftlichkeitsberechnung festgelegt werden.

Die Argumente fur einen Burgaufzug:

Mittels des Schragaufzugs kann die Burg Trausnitz
barrierefrei sowohl fur Personenkreise mit Mobilitats-
einschrankungen als auch fur altere Mitburger er-
reicht werden.

Ein Burgaufzug stellt eine touristische Attraktion dar,
die den Stadtetourismus in Landshut befligeln wird.

Durch den verstarkten Stadtetourismus profitieren
Gastronomie und Innenstadthandel und dies fordert
eine lebendige Innenstadt.

Der Burgaufzug wird die Verkehrsbelastung am Hof-
berg und insbesondere im Bereich des Burgpark-
platzes reduzieren.

Den Anwohnern des Hofbergs steht eine attraktive
barrierefreie Verbindung zur Altstadt zur Verfigung.

Durch den Burgaufzug muss auch eine Umgestal-
tung des Dreifaltigkeitsplatzes vorgenommen wer-
den, was zusatzlich eine Attraktivitatssteigerung der
Innenstadt darstellt.



Die Argumente gegen einen Burgaufzug:

Der Burgaufzug stort durch die erforderliche Schnei-
se im Bewuchs des Burghangs die einzigartige Stadt-
silhouette der Stadt Landshut.

Durch den Burgaufzug und die Talstation wird der
Dreifaltigkeitsplatz verunstaltet.

Die Leistungsfahigkeit des Schragaufzugs ist zu ge-
ring, um beispielsweise die Insassen eines Reise-
busses in angemessener Zeit zur Burg zu befdrdern.

Die Burg ist bereits heute auch far behinderte und
altere Personen uber vorhandene Beférderungs-
moglichkeiten barrierefrei erreichbar; eventuell kann
eine verbesserte Verbindung zur Burg wesentlich
kostengunstiger durch eine Buslésung, die auch ei-
nem grofderen Kreis von Bewohnern des Hofbergs
dienen kann, gewahrleistet werden.

Aufgrund der notwendigen Umgestaltung des Drei-
faltigkeitsplatzes fallen zahlreiche Stellplatze weg,
und es wird Busverkehr in die Innenstadt geleitet.

Das Projekt ist wirtschaftlich far Privatinvestoren nur
darstellbar, wenn begleitende Maldnahmen am Drei-
faltigkeitsplatz oder im Bereich der Burg Trausnitz
durch die Stadt finanziert werden. Dartiber hinaus
entsteht fir die Stadt ein finanzielles Risiko,
wenn der Betreiber Insolvent geht.

Wie geht es weiter ?

Je nach Ausgang des Burgerentscheids sind Ver-
handlungen mit Privatinvestoren Uber die Finanzier-
ung des Baus und Betriebs zu fuhren. Die finanzielle
stadtische Beteiligung am Projekt soll sich dann nur
auf die Umgestaltungsmalinahmen am Dreifaltigkeits-
platz und begleitende bzw. vorbereitende Gutachten
und Untersuchungen beschranken. Die hierzu erfor-
derlichen Mittel sind dann von Stadtratsseite erst frei
Zu geben.



Allgemeines zum Birgerbegehren

Nach den Regelungen der Gemeindeordnung ist ein
Blrgerbegehren dann erfolgreich, wenn es die Mehr-
heit der abgegebenen Stimmen auf sich vereint und
diese Mehrheit ein gesetzlich geregeltes Quorum (in
Landshut 15 % der Stimmberechtigten, dies ent-
spricht ca. 7500 Personen) betragt.

Ein Blrgerentscheid hat die Wirkung eines Stadtrats-
beschlusses und kann innerhalb eines Jahres nur
durch einen neuen Blrgerentscheid abgedndert wer-
den, es sei denn, die dem Birgerentscheid zugrunde
liegende Sach- oder Rechtslage hat sich wesent-
lich geandert.

Stimmazettel
flir den
Burgerentscheid

»Burgaufzug”

in der
Stadt Landshut
am
14. Oktober 2012

Sind Sie dafur, dass die Stadt Landshut das
Projekt eines oberirdischen Burgaufzugs weiter
betreibt ?

O Ja O Nein




